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Aus der Diskussion

Gesetz Uber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes
Nordrhein-Westfalen filir das Haushaltsjahr 1990
- (Haushaltsgesetz 1990)

- Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 10/4600 o
Vorlagen 10/2230, 10/2231, 10/2321, 10/2335, 10/2336, 10/2338

Zu a) Einzelplan 08 - Minister fur Wirtschaft,‘Mittelstand und
' : Technologie o

Kapitel 08 080 - Férderung der Luftfahrt

Der Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand und Technologie,

- Dr. Jochimsen, h#lt die diesem Protokoll als Anlage beigefiigte
Rede zur Einfihrung in den Haushaltsentwurf 1990 - Fdrderung der
. Luftfahrt - Einzelplan 08 Kap. 08 080.

} - . .

Abg. Bbése (SPD) erinnert an die einstimmige EntschlieBung des
- Landtags vom Januar 1989, die Luftfahrtin%rastruktur des Landes

zu erhalten und auszubauen, bittet den Minister, ilber die zu
fordernden MafSnahmen und die jeweiligen Férdertdpfe eine Liste
zu erstellen und diese den Abgeordneten zukommen zu lassen, er-.
kundigt sich, wie die besonderen Kosten, die durch Sicherheits-
auflagen des Bundes entstiinden, unter dem Bund, dem Land und den
Flughafengesellschaften verteilt wilirden, und merkt an, daB die
Frage, ob die Liegezeit der Luftfracht in den Simulationskammern
verklirzt werden sollte, bereits Gegenstand der Diskussion im
AusschuBl gewesen sei. Da der Bund dies abgelehnt habe, miifte er
auch flir die erhbhten Kosten aufkommen. '

Abg. Dreyer (CDU) hebt hervor, daB es hinsichtlich des Luftver-
kehrskonzepts zwischen den im Landtag vertretenen Parteien
keinen Dissens gebe, h#dlt es fir erfreulich, daB die eingestell-
ten Mittel ausreichten, um die Flugpl#tze des Landes weiter aus-
bauen zu kdnnen, und fragt, ob bezliglich der Griindung einer
. "Geschiftsleitenden Holding" der Flughifen Dﬁsseldor% und Ké1ln/
Bonn eine Betriebsfiihrungs-GmbH ins Auge gefaBt werde, oder ob
die Eigentumsfragen sofort mitgeregelt wlirden. Ferner mdchte er
wissen, welche Entwicklungen sich beim Flughafen Essen-MUlheim
abzeichneten und ob die in den Haushalt fir das Verbindungsbiiro
der Landesregierung in Brlissel eingestellten zwei Stellen des
hoheren Dienstes nur fiir den Bereich Wirtschaft oder auch ftir
Verkehr gedacht seien. - o :
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Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D,P,) gibt zu bedenken, daB die Stei-
gerung der Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft des Landes mit
einem erh8hten Luftverkehrsaufkommen einhergehe, und vermutet,
daB aufgrund der Zunahme des Lirms die Zahl der Blirgerinitiativen
steigen werde. Diese wendeten sich oft nicht gegen die Tatsache,
daB ein Flughafen gebaut werde, sondern k#mpften ﬁegen-einen
Flughafen, weil die Piloten die Luftverkehrsvorschriften nicht
einhielten und so unndtig Flugldrm verursachten. Es sei deshalb
zu fragen, ob die Landesregierung eine M8glichkeit habe, auf
Unternehmer, die besonders geriduschvolle Maschinen einsetzten,
einzuwirken, kiinftig mit leiseren Maschinen zu fliegen. Falls dem
Ubel durch eine Verstidrkung des Luftaufsichtspersonals abgeholfen
werden kdnnte, sollte dargelegt werden, welche Kosten dadurch
entstiinden und wer sie tragen miifte. . ’

Dem Vernehmen nach suchten Teile des Rates der Stadt Essen zu. er-
reichen, daB die Stadt den Pachtvertrag fiir den Flughafen Essen-
Milheim nicht verlédngere. Es sei zu fragen, ob dies méglich sei
und welche Auswirkungen sich fiir den Flughafen erg#ben.

Minister Dr. Jochimsen sagt Abg. BSse zu, lber die fiir den Ausbau
und die Erneuerung von Flugpldtzen zur Verfligung stehenden 31,3
Miilionen DM Ansatzmittel einschlieBlich Verpflichtungserméchti-
gungen eine Gesamtilbersicht erstellen zu lassen. Er unterstreicht,
daB die EntschlieBung des Landtags zur Férderung der Luftverkehrs-
basis Nordrhein-Westfalen eine exzellente Grundlage sei. Ohne die
- planerischen Vorarbeiten auch der Flughafengesellschaften hitte
die Landesregierung ihre Chance aber nicht nutzen k&nnen.

GemdB Artikel 104 a Absatz 2 des Grundgesetzés trage der Bund die
Ausgaben, die entstlinden, wenn das Lang in dessen Auftrag handle.
Fiir die FlugsicherheitsmaBnahmen, z. B. die Errichtung einer neuen
Simulationskammer, auf dem Flughafen K&ln/Bonn miisse %olglich der
Bund aufkommen. Angesichts der SicherheitsmaBnahmen, die aufgrund
- der deutsch-israelischen Frachtverkehrsregelung auf dem Flughafen
K8In/Bonn erforderlich wiirden, miisse in der Tat der Frage nachge-
gangen werden, ob dieser Flughafen in der Kostenabrechnungsmdg-
lichkeit dem Land gegeniiber so gestellt sei wie die anderen F%ug-
hifen, die pauscha% entschidigt wiirden. o
Bezliglich der Zusammenfiihrung der Flughafengesellschaften Dilissel-
dorf und K81ln/Bonn hitten sowohl die St#dte Diisseldorf, K&ln und
Bonn als auch der Rhein-Sieg-Kreis und der Rheinisch-Bergische
Kreis im Friihjahr 1989 Beschlilsse gefaBt, die auf eine "Geschifts-
leitende Holding" hinzielten. Dies sei ein groBer Schritt nach
vorne. Die Landesregierung habe zunichst erwogen, die Eigentums-

~ fragen auszuklammern und die Bewertung abzuwarten, sei aber davon
abgekommen und sei nun in erster Linie bestrebt, noch im laufen-
den Jahr eine "Vorab-Gesellschaft” zustande zu bringen, die das
regele, was zundchst erreichbar sei. Die Zahl derjenigen, die

sich fiir eine handlungsfihige Holding ausspridchen, um die beiden
Gro8flughéifen zusammen zu entwickeln, nehme jedenfails zu.



Landtag Nordrhein-Westfalen 10. Wahlperiode AusschuBprotokoll 10/ 1317 - 3

 Verkehrausschus ‘ 5.10.1989
62, Sitzung . zi-mm

Bezliglich des Flughafens Essen-Mlilheim seien drei Problemebenen
~zu sehen - alle machten der Landesregierung sehr zu schaffen:

Zum ersten sei die rechtliche Situation unbefriedigend. Die An-
hérung im Planfeststellungsverfahren habe stattgefunden, der RP
Dlisseldorf sei dabei, den AbschluBbericht auszuarbeiten. Die
Landesregierung miisse dann in einer "OEeration Heilung' eine
Licke scﬁlieﬂen: Die Lizenz sei nimlich unauffindbar, wahrschein-
lich im Krie%‘verbrannt. Der auBerordentlich groBe Arbeitsauf-

. wand, der erforderlich sei, um die Lticke zu schlieBen, gebe immer
wieder AnlaB zu Verdichtigungen, daB in Essen-Miilheim ein groBer
Ausbau geplant sei und eine v8llig neue Welt entstehen solle.

Ein Unterthema davon sei die Frage, ob liber die bisher vorhandene
Genehmigung hinaus Dlisenmaschinen landen dtirften. Er, Dr. Jochim-
sen, habe dies fiir den Fall, daB sich die Lirmsituation ver-.
“schlechtere, verneint.

Zum zweiten sei problematisch, daB die Gesellschafter beziiglich
der Nutzung des Flughafens nicht voll {ibereinstimmten. Unter ihnen
mifte Einigkeit {iber ein Betriebskonzept herzustellen sein, das

~ davon ausgehe, daB a) der Flughafen bleibe und b) durch eine ver-
nliinftige Beeinflussung der Geschi#ftsfilhrung besonders ldrminten-
sive Kréfte ferngehalten wlirden. Als Voraussetzung miiBten sich

die Gesellschafter bereit erkldren, die daraus resultierenden
Verluste flir eine Ubergangszeit zu tragen. Falls die Geschiftsfth-
rung jedoch dazu vergflichtet werde, die Verluste zu minimieren
oder voll auszugleichen, sei dies selbstverstindlich nicht még-
lich. Zuallererst miisse aber zwischen den Gesellschaftern ein
Konsens tber die Zukunft des Flughafens und sein Betriebskonzept
herbeigefiihrt werden. '

Zum dritten miisse der Flﬁghafen Essen-Miilheim, wie in der Land-
tagsresolution ausdriicklich gefordert worden sei, in die Koopera-

tion zwischen Diisseldorf und K&ln/Bonn einbezogen werden.

Die beiden filir das Verbindungsbliro des Landes in Briissel ausge-
brachten Stellen seien fir das Wirtschaftsressort, Aufgabenfeld
"Energiepolitik", vorgesehen. Fiilr den Bereich "Luftverkehrspoli-
-tik" sei noch keine Stelle eingestellt, diese Aufgaben mite von
den fiir die Energiepolitik zust#ndigen Personen mit abgedeckt
werden. Das Verbindungsbliro mlisse aber kiinftig weiter verstirkt
werden; bislang seien schon Personen abgeordnet worden, ‘

Die Landesregierung verfolge nach wie vor den Grundsatz, daB Flug-
bewegungen nur dann zugelassen werden diirften, wenn sie larmmiBig
verkraftet werden kénnten. Dazu k&mnten aktive LirmschutzmaBnah-
men - Verbot jedweder Flugbewegungen - und passive L&rmschutzmaB-
nahmen ergriffen werden. Flr diese seien bereits unter Wirt-
schaftsminister Dr. Riemer eine Menge Instrumente entwickelt wor-
den, z. B, die Differenzierung der Geblthren. Die Start- und Lande-
geblihren machten zwischen 20 und 40 7 der Flugoperationskosten =
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aus. Wdhrend seiner, Dr. Jochimsens, Amtszeit seien alle Méglich-
keiten, die Gebilhren weiter zu differenzieren, genutzt worden mit
dem Erfolg, daB die schlimmsten Krachmacher weg seien. Es gelte
nun, weiterhin dafiir zu sorgen, daB Flugzeuge mit einer Lirmzu-
lassung nach Chapter 2 ICAO durch Chapter 3 ICAO abgeldst wiirden.

Tagflugbelastungen seien flir die Bevdlkerung bekanntlich weniger
gravierend als Nachtflugbelastungen. Die Differenzierung bei den
Nachtflugbeschrinkungen miisse generell zum Thema gemacht werden.
Die CDU im Landtag und im Bundestag k¥nne nicht sagen, sie wolle
zwar mehr Flieger auf dem Flughafen K&ln/Bonn, nicht aber den
L3rm, ‘

Bezliglich des Flughafens K6ln/Bonn habe die Landesregierung auf
eine schriftliche Anfrage des Abg. Dr. Pohl am 7. September 1989
ausfithrlich geantwortet. Besonderes Augenmerk milsse im K&In/Bon-
ner Umland und auch in Diisseldorf der Einhaltung der zugelassenen
Flugwege geschenkt werden. Die Uberpriifung der Einhaltung miisse
verbessert werden, allerdings hitten sich diese Aufgabe der Bun-
desminister flir Verkehr und das Bundesamt fir Flugsicherung vor-
behalten. Er, Dr. Jochimsen, werde die Flughafengesellschaften
auffordern, diese Informationsquellen zu nutzen, um das tats&ch-
- liche Flugverhalten mit dem vorgeschriebenen zu vergleichen. Auf
dem Flughafen K&ln/Bonn verliefen die Abflugschneisen z. B. in
einer bestimmten Richtung, so daR die Flugzeuge um 90° drehen
miiten. Nach der Vorschrift mtiRte die Kurve scharf geflogen wer-
den, hidufig werde sie aber schon vorher angeschnitten, was in
angrenzenden Gemeinden eine groBe Lirmbelastung zur Folge habe.
Mit dem bisherigen Monitoring-System habe nicht datenverarbei-
tungsmidBig {berpriift werden koénnen; mit dem neuen Flight Track
and Aircraft Noise Monitoring System - FANOMOS - sei dies nun
aber méglich, Die neuen Ger#dte wilirden bisher nur beim Bundes-
amt flr Flugsicherung in Frankfurt verwendet, die Flughafenge-
sellschaften Kéln/Bonn und Dilsseldorf sollten sie nun auch nut-
zen lernen, denn auch sie miiRten daran interessiert sein zu ver-
hindern, daB einzelne Carrier und einzelne Piloten ausbiixen
kdnnten. Als Mitglied im Aufsichtsrat der Lufthansa miisse die
Landesregierung ferner ein Interesse daran haben, daR der
"national carrier" das beste Fluggerit kaufe, das verfiligbar sei.

Noch Kopfschmerzen bereite der Landesregierung die Entwicklung
bei den Propellerflugzeugen. Diese seien gegeniiber Dlisenflug-
zeugen nicht leiser und kénnten somit nachts ebenfalls eine sehr
starke Belastung sein. :

Der weiteren Vermeidung und Verringerung des nichtlichen Flug-
ldrms wlrden weiterhin h8chste Priorit#t eingeriumt. Da auf die-
sem Gebiet leider einige Jahre verschlafen worden seien und die
Defizite im Personalbestand am 15. und 16. September des laufen-
den Jahres auf dem Flughafen Diisseldorf besonders kraB zutage
getreten seien, wire es zu begriien, wenn der Verkehrsausschuf
noch einmal an die Bundesregierung, insbesondere an den Minister
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fiir Verkehr, appellierte, alle m&glichen FlugsicherungsmaBnahmen
- zu ergreifen. Die Flugaufsicht sei reine Bundesangelegenheit;

- der Bund mitsse im Hinblick auf die Messungen fiir eine gute Daten-
grundlage sorgen. Dabei miisse auch darauf geachtet werden, daB
die MeBpunkte im MeBstellennetz richtig ligen. '

Die unsachgemdBe Attacke des ehemaliger Abteilungsleiters des
Bundesverkehrsministers Dr. Winter auf die Luftaufsichts-
behdrde des Landes Nordrhein-Westfalen in der "Rheinischen Post"
im Zusammenhang mit den Geschehnissen auf dem Flughafen Diissel-
dorf am 15. und 16. September 1989 seien im tibrigen scharf zu-
riickgewiesen worden. Der betreffende Abteilungsleiter sei in-
zwischen in der Flughafenleitung Frankfurt beschiftigt.

Der Vorsitzende teilt die Ansicht des Ministers, daB der Aus-

- schul einen Beitrag zur Verbesserung der Luftaufsicht leisten
miisse. Dieser kdnne sich aber direkt nur an die Landesregierung
wenden, nicht an den Bundesminister fiir Verkehr,

Abg. Maver (Diisseldorf) (SPD) fragt nach, ob richti% sei, daB
Iir die sofortige Vollziehung des Baues der Parallelbahn auf
dem Flughafen Diisseldorf von den 10 Millionen in den Haushalt
eingestellten DM nichts abfalle.

Des weiteren bittet er den Minister, auf das Interview des ehe-
maligen Abteilungsleiters des Bundesverkehrsministers mit der
"Rheinischen Post'" am 20. September 1989 einzugehen, nach dem

ftr eine '"Geschidftsleitende Holding" der Flughi#fen Diisseldorf
~und K8ln/Bonn gegenwirtig keine Aussicht bestehe, da sich der
Bund, das Land und die betroffenen St#dte tiber die Hdhe der
Beteiligungen-noch stritten; nach dem niemand bereit sei, die fiir
den Ausbau des Flughafens Kdln/Bonn erforderlichen 600 Millio-
nen DM zu investieren; und nach dem am 15. und 16. September 1989
Uber die Lage auf dem Rhein-Ruhr-Flughafen kein Verantwortlicher
in Disseldorf eine Entscheidung habe treffen wollen, so daB

1 500 Fluggdste die Nacht auf dem Flughafen hitten verbringen
miissen, : : : '

Die Umstrukturierung der Flugzeugflotte auf die vergleichsweise
umweltvertraglichen Strahlflugzeuge mit einer Lirmzulassung nach
ICAO Annex 16, Kapitel 3, werde von vielen als frommer Wunsch be-
zeichnet, rechtlich sei sie gegenwirtig angeblich aber nicht
durchzusetzen, Auch dazu solle der Minister etwas sagen.

Abg. Moritz (SPD) hidlt es fiir erfreulich, daB das Ministerium
voll hinter dem Wunsch der Region Siegen und Wittgenstein stehe,
auf dem Flugplatz Siegerland eine Kontrollzone einzurichten. Er
berichtet, daf die unmittelbar neben dem Flugplatz gelegene
Raketenstation nun nach Stiddeutschland abgezogen worden sei, daB




Landtag Nordrhein-Westfalen 10. Wahiperiode AusschuBprotokoll 10/ 1317 8. 6

VerkehrausschuB8 ‘ 5.10.1989
62, Sitzung _ | zi-mm

der Bundesverteidigungsminister dennoch gegen die Kontrollzone
sel und daB mittlerweile zwar mit den Staatssekretiren im Bun-
desverteidigungs- und im Bundesverkehrsministerium Gespriche ge-
fihrt worden seien, die Erwartungen der Region sich bisher aber
noch nicht erfiillt hitten. AbschlieBend stellt er die Frage, ob
dasdGutachten vom Wirtschaftsministerium eingeholt und bezahlt
werde, ‘ ‘ : |

Abg. Wolf (SPD) ruft in Erinnerung, da8 auf dem Flughafen Diis-
se%ﬁorf nach dem rechtskréftigen Planfeststellungsbeschlu8 91 000
Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten die Grenze
der Zumutbarkeit darstellten. Falls nun der flir das Land wichtige
Flugverkehr auf den beiden GroB8flugh#fen konzentriert und der
weniger wichtige Flugverkehr auf die Satellitenflugh#fen ver-
lagert wirden, miilte, wenn gleiche MaBst#be angelegt Werden woll-
ten, auch die Grenze der Belastbarkeit auf den Satellitenflug-
héfen ermittelt werden. Er frage, ob sich das Ministerium mit
diesem Gedanken schon auseinandergesetzt habe.

AuBerdem bittet er den Minister, die Frage zu beantworten, ob er
bereit sei, der EntschlieBung des Landtags zum 27. Januar 1989,
wonach die Gro8flughiéfen flir den Geschiéftsreiseverkehr inten-
siver genutzt werden sollten, Rechnung zu tragen, indem Sport-
flieger und Flugschulen aus Ballungsriumen verbannt wlirden und so
mehr Platz fiir den Geschiéftsreiseverkehr geschaffen wiirde.

Frau :Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) fragt, ob ein Gesellschafter
eines Flughafens den Pachtvertrag auslaufen lassen dirfe, und
welche Konsequenzen sich ftir den Flughafen Essen-Miilheim aus
einer Kindigung erg#ben. ‘

Minister Dr. Jochimsen erwidert auf die Frage des Abg. Mayer,
dafl der ehemalige Abteilungsleiter Dr. Winter die Schwierigkei-
ten bei den Anteilsfragen in bezug auf die "Geschiftsleitende
Holding" richtig beschrieben habe. Daf der Bund 25 % reklamieren
wolle, sei begriliBenswert, die erforderlichen Mittel habe er aber
noch nicht in den Haushalt eingestellt. : '

600 Millionen DM fir den Ausbau des Flughafens K&ln/Bonn sei
vermutlich die untere Grenze. Bislang habe allein das Land seine
Bereitschaft erkldrt, dieses Programm zu flankieren, was jedoch
noch keiner pauschalen Zusage gleichkomme. Wenn die Resolution
des Landtags zugunsten einer bedarfs- und nachfragegerechten
Weiterentwicklung der Luftverkehrsbasis Nordrhein-Westfalen aber
. etwas wert sein solle, miisse investiert werden; diese Investitio-
nen stiinden im Haushaltsjahr 1990 noch nicht an. Sowie die MaB-

- nahmen {iberschaubar seien, werde er, Dr. Jochimsen, im Verkehrs-
ausschuB die Zahlen darlegen. . '

RN T N IR
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Bezliglich der Vorkommnisse auf dem Flughafen Diisseldorf am 15.
und 16. September 1989 habe sich der ehemalige Abteilungsleiter
Dr. Winter bequemt, {iber eine Angelegenheit, fiir die er formal
nicht zusténdig gewesen sei, einen Kommentar abzugeben, der wie-
- derum nicht von Sachkenntnis getriibt gewesen sei. Der Vorwurf,
"von den kompetenten Herrschaften der Landesregierung” sei zu
jener Zeit niemand erreichbar gewesen, sei ginzlich unbegriindet.
- Am Abend des 15. September 198% seien vielmehr drei Luftfahrt-
referenten des Wirtschaftsministeriums sowie der Persdnliche
Referent des Ministers mit den Problemen auf dem Flughafen be-
faBt und fir den Bundesverkehrsminister auch telefonisch erreich-
bar gewesen. Er selbst, Dr, Jochimsen, habe sich mehrmals einge-
schaltet. Der zustindige Abteilungsleiter des Bundesverkehrs- .
ministers wdre gemdB Artikel 85 Absatz 3 des Grundgesetzes befugt
- gewesen, dem nordrhein-westfilischen Wirtschaftsministerium eine
Weisung zu erteilen. Darauf habe auch der Vorsitzende der Lirm-
schutzkommission des Flughafens Diisseldorf in einem Schreiben an
‘den Bundesverkehrsminister hingewiesen.

. Die Beamten des Wirtschaftsministeriums hitten sich in folgender
Konfliktsituation befunden: Am 15. September 1989 hitten die
Fluglotsen mangels Personal in der Flugsicherung ab 13 Uhr nur
jeweils alle zehn Minuten einen Flug angenommen. Da zu jener Zeit
sowohl das Verkehrsaufkommen der Geschi#ftsreisenden als auch der
Ferienreisenden noch erheblich gewesen sei, seien viele Personen
von dem EngpaB in Mitleidenschaft gezogen worden., Bis 23 Uhr
selen aufgrund einer Ausnahmegenehmigung Fliige abgewickelt wor-
den, dariliber hinaus seien keine Starts mehr zugelassen worden, um -
die Bevilkerung in diesem Gebiet vor dem Lirm zu schiitzen. Die
Schuld dafiir, daB die Situation flir diejenigen Passagiere, die
schon lédngere Zeit und dann auch die Nacht in den Flugzeugen hit-
ten verbringen miissen, unertriglich geworden sei, k#nne nicht
allein der Luftaufsicht zugeschoben werden, vielmehr wire es Auf-
gabe der Verantwortlichen der Fluglinien und des Flughafens ge-
wesen, fUr eine Informationspolitik zu sorgen. -

Das Ministerium werde zu dem gesamten Vorgang in einem eigenen
Bericht Stellung nehmen. Er, Dr. Jochimsen, stehe voll hinter den
Entscheidungen, die die Beamten seines Ressorts getroffen h#tten.

Abg. Moritz sagt der Minister zu, in bezug auf das Gutachten {iber
die Einrichtung einer Kontrollzone auf dem Flughafen Siegerland
~in Vorlage zu treten.

Auf die Frage des Abg. Wolf erkli#rt er, daB er mit den Worten
"verlagern" und "Platz schaffen fiir" immer sehr sorgfiltig umge-
gangen sei. Ein Minister k&nne nur schwer "verlagern", schlief-
lich gebe es die "Flugfreiheiten'". Mit viel Geschick k¥nnten die
 Flughafenleitungen aber sehr wohl EinfluB auf die Luftfahrtunter-
nehmen ausiiben. Flugschulen zu verlagern sei im tibrigen nicht '
aus rechtlichen, sondern aus wirtschaftlichen Griinden schwierig.
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Eé werde eine Hauptaufgabe der zu bildenden Geschiftsleitenden
Holding sein, hierzu ein Konzept zu entwickeln und in dieses auch
die "Satellitenflugh#éfen" einzubeziehen. | :

Bezliglich der Grenzen der Zumutbarkeit sei im Sommer des laufen-
den Jahres durch einen unseligen Vergleich zwischen den Flughifen
Disseldorf und Kdln/Bonn der Eindruck erweckt worden, als wiirden
die Flughifen des Landes unterschiedlich behandelt, Fiir die Lan-
desregierun§ stehe jedoch im Vordergrund, daB alle Anwohner von
Flughdfen gleichbehandelt werden miBten. Den Anwohnern des Flug-
hafens Essen-Millheim sei zugesichert worden, daB sie ebenso behan-
‘delt wlirden wie z. B. diejenigen des Flughafens Disseldorf.

Zu den Zahlen der Flugbewegungen kdnne erst nach der Auswertung
des Anhdrungsberichts durch den RP Diisseldorf und am Ende des
Planfeststellungsverfahrens, an dem hoffentlich der Planfeststel-
lungsbescheid stehe, etwas gesagt werden. :

Ministerialdirigent Témpel (MWMT) sagt, auf die Frage der Frau
Abg. Thomann-Stahl eingehend, er gehe davon aus, daf die Stadt
Essen den Pachtvertrag aus Gesellschaftstreue verlingere, schlieB-
lich sei mit den anderen Gesellschaftern einvernehmlich verein-
bart gewesen, welchem Zweck die Grundstiicke zugefithrt werden
sollten. Im gegenteiligen Fall miiBte gerichtlich gepriift werden,
ob sich die Stadt gesellschaftstreuewidrig verhalten diirfe. Zu-
nédchst mlisse jedoch die Einigkeit der Gesellschafter herbeige-
fuhrt werden; dies sei jedoch. ein Randpunkt und sollte nicht be-
sonders herausgestellt werden. :

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) m8chte wissen, ob der Flughafen
eventuell zeitweise nicht mehr genutzt werden kémnte. Denkbar
sei auch, daB der Betrieb unter dem Vorbehalt einer gerichtlichen
Entscheidung aufrechterhalten werde. '

MDgt Tdmpel erwidert, daB dies notfalls gerichtlich geklirt
wirde; das gelte auch flir den konkreten Zeitpunkt.

Minister Dr. Jochimsen merkt an, da8 es sich zum einen um eine
Nichtverldngérung, zum andern um einen Austritt handeln wirde.
Die mbglichen Varianten seien jedoch noch nicht alle gepriift wor-
den. Die Landesregierung vertraue im Ubrigen darauf, daB sich die
Stldte so landesfreundlich verhielten wie sich die Landesregie-
rung stddtefreundlich verhalte.

Der Vorsitzende verleiht der Hoffhung Ausdruck, daB ftir das Pro-
blem "Flughafen Essen-Milheim" bald eine Lisung gefunden werde.
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Minister Dr. Jochimsen teilt mit, da8 die Flugbetriebsgesell-
schalft Paderborn/Lippstadt mbH - Flight Trave% Service FTS - mit
Antrag vom 7. Au gust 1989 um die Gewdhrung eines Zuschusses ge-
beten habe, und bittet, dem AusschuB vortragen zu dﬁrfen, wie er
in der Sache zu entscheiden gedenke.

Der.Vorsitzende gibt der Bitte statt.

Minister Dr. Jochimsen trigt vor:

Die FTS begriindet ihren Antrag damit, da8 sie in den letz-
ten beiden Jahren mit unerwarteten Verlusten belastet wor-
den sei. Diese Kosten beruhten auf der Enge des Luftraumes
zwischen Nordrhein-Westfalen und dem Stiden der Bundesrepu-
blik, insbesondere tiber den Flughifen Frankfurt und Miinchen.
~ Die Punktlichkeit der Verbindungen sei deswegen in keiner
Weise mehr zu gewdhrleisten gewesen. Es komme hiufig dazu,
daB die Linienmaschinen Warteschleifen fliegen bzw. umge-
leitet werden miiBten, :

- Die FTS be21ffert den hierdurch im Jahr 1988 entstandenen
zusiitzlichen Verlust auf ca. 900 000 DM. Als Folge dieser
Mehrverluste sind die kommunalen Gesellschafter nicht l¥n-
ger gewillt, der FTS {iber den bisherigen Rahmen hinaus wei-
tere Verlustausgleiche zu gewdhren. Die Folge wire, daB die

- FTIS liquidiert werden kénnte. Demgegenﬁber at das Land ein
erhebliches Interesse an der Weiterflhrung der FTS, die im
ostwestfidlischen Raum einen Regionalluftverkehr gewéhrlei-
stet, der von Privatunternehmen mit Sicherheit nicht in die-
sem Umfang dargestellt werden kdnnte.

Ich halte es daher filir erforderlich, der FTS aufgrund der.:
~dargestellten Situation im Jahre 1988 einen einmaligen
auBerplanmidBigen Zuschufl zu gewidhren. Ich sehe mit einer
doppelten Begrlndung diesen Schritt als elnmallg und ohne
Prdjudizwirkung flr die Zukunft an, weil mit diesem ZuschuB
die kommunalen Triger entlastet werden, die nirgendwo sonst
in Nordrhein-Westfalen in gleicher Weise filir eine Flugbe-
triebsgesellschaft Mitverantwortung tragen, und weil die
Situation im Luftraum fGr das Unternehmen 1988 neu und un-
erwartet war. Kinftig muB sich FTS auf diese Situation ein-
stellen, Die Deckungsmittel werden aus dem Einzelplan 08
?ereitgestellt der Luftfahrthaushalt wird jedoch nicht be-
astet :

Der Vorsitzende l#B8t sodann Uber die Personaltitel des Einzel-
plans 08 Kap. 08 080 abstimmen und stellt zustimmende Kenntnis-
nahme fest. Er schligt vor, (iber die einzelnen Positionen des
Einzelplans 08 Kap. 08 080 am 26. Oktober zu beraten. - Damit

Verklért sich der AusschuB einverstanden.



Landtag Nordrhein-Westfalen 10. Wahlperiode AusschuBprotokoll 10/ 1317 S. 10

Verkehrausschu8 - _ ‘ 5.10.1989
62. Sitzung . z1i-pm

Zu b) Einzelplan 11 - Minister fUr Stadtentwicklung, Wohnen und
' ' - Verkehr ' -

Der Vorsitzendé teilt mit, daB die schriftliche Einflihrungsrede
des Ministers ftir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr auf Vor-
lage 10/2393 vorliege. . )

Abg. Dreyer (CDU) h#lt es filir erfreulich, daB der Minister in
seiner schriftlichen Einflihrungsrede versucht habe, auch linger-
fristige Entwicklungen aufzuzeigen, bemingelt aber, daB die Rede
den Abgeordneten erst zwei Tage vor der Sitzung zugegangen sei.

Auf den einleitenden Teil der Rede eingehend hebt der Abgeord-
nete hervor, da8 auch nach Auffassung der CDU-Fraktioh die Lebens-
qualit#t in den Stédten von der Funktionsfihigkeit des bestehen- ‘
den Verkehrsnetzes und des Verkehrssystems bestimmt werde. Da aber
das Gesamtsystem nur durch ein ausgewogenes Miteinander der ver-
schiedenen Verkehrstrlger funktioniere, miiBten weitere erhebliche
Anstrengungen fiir die Verbesserung des 8ffentlichen Personennah-
verkehrs unternommen werden. Verschiedene Untersuchungen prophe-
zeiten, daB der motorisierte Individualverkehr stark zunehmen
werde. Laut Shell-Studie wiirderm infolge der Frauenfdrderung bis
zum Jahr 2000 etwa 4 Millionen zus#tzliche Kraftfahrzeuge von
Frauen, nur 1,5 Millionen von Midnnern auf den StraBen gesteuert.

Der zunehmenden Bedrohung der Umwelt und der ZerstSrung gewachse-
ner stddtebaulicher und stadthistorischer Strukturen durch den
Kraftfahrzeugverkehr miisse entgegengewirkt werden. Eine wirksame
Verbesserung kodnne nach Auffassung der CDU-Fraktion nicht durch
Restriktionen, wie sie gegenwdrtig 5ffentlich gefordert wiirden,
-eintreten, auch die "auto%reie Stadt" werde wohl nie Realitit,
sondern allein indem die'Forderungen des Umweltschutzes, der
Verkehrssicherheit und der st#dtebaulichen Entwicklung mit den
Belangen von Handel und Gewerbe sowie mit dem Wunsch der Bevsl- -
kerung nach Mobilitit in ausgewogener Weise verkniipft wirden.

Die Aufgaben des innerstidtischen Verkehrs mii8ten durch eine

integrierte Stiddtebau-, Verkehrs- und Umweltplanung unter Be-
rlicksichtigung aller Verkehrstrﬁger'und Belange des Umweltschut-
zes geldst werden. Der BundesfachausschuB Verkehrspolitik der CDU
habe z. B. gefordert, flichendeckend VerkehrsberuhigungsmaB8nah-
men, in erster Linie Tempo 30, einzuftthren. Die Anliegerfunk-
tionen seien dabei zu stirken. HauptverkehrsstraBen kdnnten des-
wegen aber nicht aufgegeben werden. :

Dringend notwendig sei es, in GroBstiddten den ruhenden Verkehr
durch verstirkte Bewirtschaftung der bestehenden Parkriume in den
Griff zu bekommen. Ebenso dringlich miisse versucht werden, den
Individualverkehr sowohl in den Grofst#dten als auch in der

PRI LAl T



Landtag Nordrhein-Westfalen 10. Wahlperiode AusschuBprotokoil 10/ 1317 S. 11

Verkéhrausschuﬂ . : 5.10.1989
62, Sitzung Z2i-mm

Fliche durch 8ffentlichen Personennahverkehr zu ersetzen und dazu
Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-Anlagen zu férdern. :

Wachstum werde in vielen Bereichen begriiBt, auf dem Verkehrssek-
tor sei dies nicht der Fall, denn mit ihm n#hmen auch die Umwelt-
belastungen zu. Um diesen wirksam gegenzusteuern, habe die CDU
auf ihrem Parteitag in Bremen die Einflihrung einer Naturschutz-
abgabe gefordert, ' ‘

Die in der Einftihrungsrede des Ministers zur Luftverschmutzung
dargelegten Vorstellungen seien wohl zu optimistisch. Nach An-
sicht der meisten Wissenschaftler sei es nimlich nicht méglich,
den Kraftstoffverbrauch bis zum Jahr 2000 auf die H#lfte zu redu-
zieren. Davon abgesehen miiBte mit Nachdruck versucht werden, den
Verbrauch zu verringern. :

Zu pessimistisch habe der Minister dagegen die Haushaltsentwick- -
lung eingeschidtzt. Vermutlich wlirden sich die Erwartungen des =
haushaltspolitischen Sprechers der CDU-Fraktion, daB8 1989 2 Mil-
liarden DM, 1990 1,3 Milliarden DM mehr Steuern eingenommen
wlirden, bestdtigen. Erstaunlicherweise erfiihren die Investitions-
ausgaben 1990 eine Steigerung, danach aber schon nicht mehr.

Auch die Entwicklung des EG-Binnenmarktes sehe der Minister
dister. Er beklage zwar den Verlust von nationalen Kompetenzen,
gehe aber nicht offensiv vor wie der Wirtschaftsminister, der
zwei Stellen fiir das Verbindungsbiiro der Landesregierung in Briis-
sel in den Haushalt eingestellt habe. ,

Auf den BundesfernstraBenbau eingehend sagt der Abgeordnete, daB
die CDU-Fraktion den Vorschlag der Landesregierung, die A 33
nicht zu bauen, selbstverstindlich nicht akzeptieren kénne. Es
gehe dabei um lediglich 26 Kilometer, die fiir eine vollstédndige
Verbindung zwischen A 2 und A 44 notwendig wiren. Bezliglich der
A 44 zwischen Bochum und Essen gehe der Minister wohl davon aus,

+ daB eine Verbindung nicht realisierbar sei; allerdings sehe auch
die CDU-Fraktion nur eine aufwendige L&sung. In der Sache Rhein-
querung 'im Zuge der Bundesautobahn A 44 habe sie zunichst auch
die MaBnahme favorisiert, von der sich nun herausgestellt habe,
daB sie 800 Millionen DM teuer wiirde. Die CDU habe dazu sogar
einen Fraktionsbeschluf gefaBt, in dem 380 Millionen DM festge-
legt worden seien. Sie werde sich auch kiinftig bemtihen, zusammen

- mit dem Bundesverkehrsminister eine akzeptable L8sung zu finden.
Er, Dreyer, halte z. B, diejenige des Landschaftsverbandes ftir
nicht schlecht. : '

Abﬁ' Bbse (SPD) sieht in dem vorgelegten Haushalt die Grundlage,
aufl der die sozialdemokratische Verkehrspolitik konsequent fort-
gesetzt werden kdnne, zumal sie (iberall im Lande, auch in CDU-
regierten Kommunen, auf breite Zustimmung stoBe. ‘

Seecwlecl o rasamaee
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In dem Bericht des Ministers sei besonders deutlich zum Ausdruck
gekommen, da8 Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr untrennbar
miteinander verflochten seien. Die SPD-Landtagsfraktion bedanke
sich anl4Blich dieses letzten von Minister Dr. Z8pel einzubrin-
genden Haushalts fir sein Engagement und die vertrauensvolle Zu-
sammenarbeit widhrend der vergangenen fiinf Jahre.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) bemingelt ebenfalls, daB die
schrirtliche Einflihrungsrede sehr lange auf sich habe warten
lassen. ' o

Sie vertritt die Auffassung, daB8 der Ausbau des StraBennetzes

durch die "Politik der sténdig neuen Gutachten' des Ministers

zum einen teurer, zum andern ins Endlose verzigert werde. Auf

diese Tour k&énne eine Entscheidung in einem vertretbaren Zeit-
raum nicht mehr zustande kommen.

Auch die Umsetzung der Bundesbahn-Rahmenvereinbarung lasse in
bezug auf die zu {iberpriifenden Strecken und die Prtifung, wo das
Angebot verbessert werden kdnnte, noch zu wlinschen tibrig. - Der
Giterverkehr werde flir das Transitland Nordrhein-Westfalen auch
kinftig Probleme bereiten. Da fiir diesen der kombinierte Ver-
kehr gefdrdert werden miisse und da Gliterverkehr im Interesse der
Umwelt ohnehin auf die Bahn verlagert werden miite, bediirfe es
zuallererst eines Konzeptes zur f%achendeckenden Errichtung von
Gliterverkehrsstraen und zu einem langfristig gesicherten Eisen-
bahnverkehrsnetz ftir den Transport von Giitern.

Mit dem Ziel, die StraBen intelligenter auszustatten, um den
Verkehr besser zu leiten, sei in Berlin ein Modellversuch unter-
nommen worden. Dieser sei zwar noch nicht abgeschlossen, dennoch
sollte sich die Landesregierung schon dartiber Gedanken machen,
wo dessen positive Ergebnisse in Nordrhein-Westfalen umgesetzt
werden kdnnten und welche Mittel dafiir erforderlich wiirden. .

Der Minister flir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr, Dr. Zdpel,
h&dlt es ftr erfreulich, daB in immer mehr Bereichen der Verkehrs-
politik zwischen den Parteien Konsens erzielt werden konne. Die
Politik der Verkehrsberuhigung im Rahmen der Stadterneuerung sei
ein Beispiel daftir. Laut "Welt am Sonntag' seien die Stddte Kre-
feld, Bonn und Aachen hierin die Vorreiter,; Bonn gelte als vor-
bildlich; im lindlichen Raum komme Dellbriick dieses Pridikat zu.

Die Debatte liber die Frage, ob das Auto im Verkehrssystem der Zu-
kunft eine Rolle spiele, erilibrige sich angesichts der Tatsache,
daB 80 7 aller Verkehrsbewegungen gegenwirtig mit dem Auto aus-
gefiihrt wiirden. Um die Ballungszentren zu entlasten und um den
Menschen, die sich gegen das Auto entschieden hitten, einen Vor-
teil zu geben, bestilinde die einzige Mdglichkeit darin, die



Landtag Nordrhein-Westfalen 10. Wahlperiode ‘ AusschuBiprotokol 10/ 1317 S. 13

VerkehrausschuB - 5.10.1989
62. Sitzung - | | zi-mm

Beschleuniﬁungsmaﬁnahme Vorrangschaltung flir den 8ffentlichen
Personennahverkehr voranzubringen. Falls dies zureichend umge-
setzt wiirde, kdnnte es vbllig offenbleiben, welche Autofahrer wie

- lange im Stau stehen miiBten., Des weiteren sei zu {iberlegen, ob

generell ﬁeregelt werden solle, welche StraBen in den Stddten von
Autos nicht befahren werden diirften. Dies werde punktuell bereits
verwirklicht. : :

Bei der StraBempolitik in Nordrhein-Westfalen gebe es nur im Zu-
sammenhang mit einigen konkreten Vorhaben einen Dissens:

Ein Streitpunkt sei die A 33. Die Landesregierung habe das Ver-
fahren nicht aufgehalten und auch kein Gutachten erfunden, wel-
ches nicht nach Bundesrecht erforderlich gewesen wire. Auch sei
der Landschaftsverband Westfalen-Lippe nicht angewiesen worden,
das Verfahren aufzuhalten. Die Landesregierung habe nur zur Auf-
lage gemacht, daB die StraBe nicht in Teilabschnitten, sondern
nur im ganzen gebaut werde. Die einzigen Anwohner dieser Strecke,
denen wirklich geholfen werden miisse, seien. die Menschen in Halle.
‘Diese miiBten damit leben, da8 60 7 des Verkehrs auf der alten
- B 68 bliebe und somit durch ihre schéne Innenstadt filhre. Es wire
‘gut, wenn alle Parteien in diesem Raum akzeptieren wiirden, daB
Halle unbedingt eine OrtsumgehungsstraBe brauche.

Das Vorhaben Rheinquerung im Zuge der A 44 sei einer der Fille,
die nur geldst werden kénnten, wenn alle Beteiligten - drei Biir-
germeister bzw. Oberblirgermeister, der Landesverkehrsminister
sowlie der Bundesverkehrsminister oder dessen Parlamentarischer
Staatssekretdr - in einen Dialog eintriten. Es gehe nicht darum,
ob die MaBSnahme 800 Millionen DM oder 560 Millionen DM kosten
werde, sondern um bestimmte Fragen zur Gestaltung der Autobahn,
und  diese miiRten von Bund, Land, Landschaftsverband und den drei
Stddten zusammen erdrtert werden. Das Bundesverkehrsministerium
sei zum Dialog aber offensichtlich nicht bereit; mit dem Aus-

- tausch von Noten sei es nicht getan. - Da die Landesregierung die
Finanzfdrderung fir diese StraBe nie mit einer Erh&hung der
StraBenquote verbunden habe, kdnne die Debatte um die Infrastruk-
turhilfemittel nur als "Scheindebatte’ bezeichnet werden, denn
weder der Bund noch das Land kdnnten eine Grenze ziehen, bei
deren Erreichen sie sich weigern kdnnten, Okologie beim Strafen-
bau mitzutragen. Im librigen handle es sich um Geld, das erst im
Jahr 2000 ausgegeben werde. Er, Dr. Z8pel, wire dankbar, wenn
sich auch die Opposition im Landtag darum bemflhen wiirde, ein
Gesprdch zwischen dem Bundesverkehrsminister oder dessen Parla-
mentarischen Staatssekretdr mit den betroffenen Biirgermeistern
bzw., Oberblirgermeister und der Landesregierung zustande zu

bringen.

Frau Thomann-Stahl hilt der Minister weiter entgegen, daB die
Landesregierung nur Gutachten einhole, die nach Bundesrecht aus
tkologischen Griinden vorgeschrieben seien., Leider k&nne bei eini-
gen Gutachten von vornherein davon ausgegangen werden, daf sie
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- keine wesentlichen Erkenntnisse erbringen wlirden, z. B. bei dem
Gutachten Uber eine finanzierbare Filhrung der Diibodo. Fiir die Ver-
zbgerung des Baues der A 44 sei nicht der Landesverkehrsminister
verantwortlich, sondern die Tatsache, daB die beteiligten Stadte

- und BehSrden noch keine Linie hétten finden kdnnen, weshalb die
Vorvorgingerin im Amte, Frau Funcke, das Verfahren eingestellt
habe. Sicherlich sei es sinnvoller, sich auf die intelligente Ge-
staltung des Ruhrschnellweges zu konzentrieren, es sei aber mit
den Beteiligten verabredet worden, im Zusammenhang mit der
"DUBoDo" weiter nach L&sungen zu suchen. '

Die Untersuchung des 'Troges" in Bad Oeynhausen gehe auf den aus-
drlicklichen Wunsch der dortigen Ratsmehrheit zurfick, und derar-
tigen Ersuchen sei er, Dr. Z8pel, auch im Falle von Entscheidun-
gen von Oppositionsparteien immer nachgekommen.

Erste "intelligente" Ma8nahmen auf den Straflen des Landes wiirden

auf der A 430 umgesetzt. Geregelt wilirden der Zugang zur und das

Verkehrssystem auf der StraBe. Es wire sinnvoll, wenn der Aus-

schuB beantragen wiirde, hierzu einen Bericht des zust#ndigen

. Referenten oder eines Gutachters zu hdren. Im Vergleich zu
vielem, was in anderen Bundesl#ndern als Fortschritt auf diesem

Gebiet verkauft werde, geschehe in Nordrhein-Westfalen schon viel

mehr. Die technischen Neuerungen zur Verkehrsregulierung bei-

- spielsweise, die nun auf Autogahnen im Raum Frankfurt eingefthrt
worden seien, existierten auf der A 4 zwischen Aachen und Kéln

schon lidngst.

Auf allgemeinen Wunsch sollte das Rahmenabkommen mit der Bundes-
bahn demokratisch umgesetzt werden. Aus diesem Grund h#tten sich
53 einzelne Besprechungskommissionen gebildet; jeder Rat und
jeder Stadtdirethr kénne somit auf seiner Bundesbahnstrecke
gegen die Bundesbahn ankimpfen., Im Ministerium seien damit gegen-
widrtig vier Beamte beschidftigt. Um staatliches Handeln aber zu
biindeln, werde er, Dr. Zbpel, sich an den Verhandlungen tiber die
Strecken, die dringend seien, selbst beteiligen, Seiner Meinung
nach sei die Bundesbahn ein schwerfdlliger Apparat, mit dem
lokale Probleme nicht geldst werden kdnnten, Beim Verkehrsverbund
‘'Rhein- Ruhr sei sie wohlweislich aus der Mitverantwortung entlas-
sen worden, denn erfahrungsgemif miiBten die Geschiftsfithrer im
Zweifelsfall die Entscheidungen eben doch in Frankfurt treffen
lassen, Es wdre am besten, wenn die Bundesbahn weiterhin die
groen Linien betriebe und der Rest regionalisiert wiirde.

Dies treffe auch auf den Giterverkehr zu. Falls der Ausschuf den
Wunsch HduBern sollte, daB die Landesregierung wie die Bundesbahn
und das private Speditionsgewerbe Giiterumschlagszentren einrich-
ten solle, sollte er dazu einmal einen-Sachvortraﬁ des Speditions-
gewerbes anfordern. Die Einrichtung von Giiterumschlagsplitzen
wire eine Infrastrukturaufgabe, die vom Staat bisher nicht wahr-
genommen -worden sel, da dies bisher allein eine privatrechtliche
Angelegenheit zwischen den Speditionen und der Bundesbahn sei.
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Nur fiir den Fall, daf filir die Glterumschlagszentren Grundstiicke
gebraucht wilirden, gilten die Grundstiicksfdrderungsméglichkeiten
entweder des Wirtschaftsministers oder des Grundstiicksfonds; mehr
habe das Land bisher nur im Fall Duisburg unternommen, fiir dessen
Hafen es zustidndig sei. Er, Dr. Z8pel, vertrete zwar nicht die
Ansicht, daB ein neuer Bereich 8ffentlicher TH#tigkeit erfunden
werden miisse, halte es aber filir wert, daB tber die Frage in Ruhe
gesprochen werde. ‘ o

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) vertritt die Auffassung, es sei
Aufgabe der Landesregierung, ein Konzept filir die fli#ichendeckende
Versorgung des Landes mit Gliterumschlagszentren zu entwickeln :
oder zumindest Denkanstdfie dazu zu geben. Die Frage nach den

Tridgern sei vorlidufig zweitrangig.

Minister Dr. Zdpel regt an, daB sich die Fraktionen zunichst da-
mlt befassen sollten, ob es sinnvoll sei, auf diesem Gebiet Akti-
vitéten zu entfalten. Danach sollten sie wieder an die Landes-
regierung herantreten. :

Der Vorsitzende macht darauf aufmerksam, daB der gEgénwﬁrtige
Landtag diese Frage aus Zeitgrilinden voraussichtlich nicht mehr
werde entscheiden kénnen. o :

Personaltitel

Abg. Dreyer (CDU) bittet um eine Erkldrung zu der Einstellung
einer Planstelle der Besoldungsgruppe A 1% "wegen Aufgabenzu-.
wachses™ - Seite 8 des Erlduterungsbandes zum Entwurf des Ein-
zelplans 11 flir das Haushaltsjahr 1990, Des weiteren erkundigt
er sich nach den MaBnahmen des Verkehrsministers in bezug auf
das Verbindungsbiiro der Landesregierung in Briissel. ‘

Minister Dr. Zdpel antwortet, die A 13-Stelle sei'erfordeflich,
da die nach und nach installierten "intelligenten' Systeme von
einem qualifizierten Sicherheitsingenieur {iberwacht werdén miB-
ten. , ‘ ' o

Eine Stelle fiir das Verbindungsbiiro in Briissel einzustellen,
sel von einigen Beamten des Ministeriums zwar angéregt worden,
als Minister habe er dies jedoch gerade zum Ende einer Legisla-
- turperiode nicht flir richtig gehalten. Sein Nachfolger im Amt.
werde bei der Aufstellung des Stellenplans zum Haushalt 1991
sicher auf den Vorschlag des Abg. Dreyer zuriickkommen.
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